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Schiebetursystem fur ein Fahizeug, insbesondere fiir ein 
Kraftfahrzeug mit einer Energiefuhrungskette 

5 

Der Gegenstand der Patentanmeldung bezieht sich auf ein Schiebetursystem fur 
ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Kraftfahrzeug sowie auf eine Energiefuhrungskette. 

10 Schiebetiirsysteme fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, sind an 
und fur sich seit langem bekannt 

Bei dem Kraftfahrzeug kann es sich urn ein Transportfahrzeug oder ein 
Personenkraftfahrzeug handeln, das auch als Van, Mini- Van oder Micro-Van 

15 bezeichnet wird. Ein solches Fahrzeug weist wenigstens eine Schiebetur auf, die 
im wesentlichen in Langsrichtung des Fahrzeugs beweglich angeordnet ist Hierzu 
weist die Karosserie des Fahrzeugs geeignete Fuhrungsmittel auf. Bei den Mitteln 
kann es sich urn Rollenfuhrungen handeln, in denen Rollen, die an einem Arm, 
der mit der Schiebetur verbunden ist, angeordnet sind. Rollenfuhrungen fur eine 

20 Schiebtiir, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, sind durch die DE 187 23 837 Al 
bekannt. Im Zusammenhang mit Betatigungseinrichtungen fur eine Schiebetur, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, wird auch auf den Offenbarungsinhalt der 
DE 198 06 762 Al verwiesen. 

25 Problematisch gestaltet sich die Energieversorgung von elektrischen 
Verbrauchern in einer Schiebetur. Bei den elektrischen Verbrauchem kann es sich 
beispielsweise um Lautsprecher, elektrisch betatigbare Fensterheber oder 
elektrisch betatigbare SchlieBmechanismen handeln. Diese Problematik ist bereits 
erkannt worden. Durch die EP 1 010 558 A2 ist ein Schiebetursystem fur ein 

30 Fahizeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug, bekannt, welches eine 
Energiefuhrungskette aufweist, die mit einem Bide mit der Schiebetur und mit 
einem anderen Ende mit einer Karosserie des Fahrzeuges verbunden ist In der 
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Energiefiihrungskette werden Leitungen von der Karosserie zu der Schiebetiir 
gefuhrt. Die Energiefiihrungskette ist so ausgebildet, dass diese seitlich 
auslenkbar ist, so dass die Energiefiihrungskette der nicht gradlinigen Bewegung 
der Schiebetiir wahrend eines Offhungs- bzw. eines SchlieBvorgangs folgt. 

5 

Die Energiefiihrungskette ist im Bodenbereich der Karosserie des Fahrzeuges 
angeordnet. Hierzu ist es notwendig, dass ein ausreichender Einbauraum zur 
Verfiigung steht Dies ist nicht bei alien Fahrzeugen der Fall, so dass sich auch 
eine nachtragliche Ausrustung eines Fahrzeugs mit einer Energiefuhrungskette 
10 sehr schwierig gestaltet 

Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Zielsetzung zugrunde, 
ein Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, insbesondere fiir ein Kraflfahrzeug, 
anzugeben, durch welches auch eine Versorgung von sich in einer Schiebetiir 
15 befindendlichen Verbrauchem, insbesondere elektrischen Vebrauchern, auch bei 
beengten Raumverhaltnissen ermoglicht wird. 

Diese Zielsetzung wird durch ein Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, 
insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, mit den Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht. 
20 Vorteilhafle Weiterbildungen und Ausgestaltungen des Schiebetiirsystems ist 
Gegenstand der Anspruche 1 bis 1 1 . 

Das erfindungsgemaBe Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein 
Kraflfahrzeug, weist wenigstens eine Schiebetiir auf, die zwischen einer 

25 geschlossenen Stellung und einer offenen Stellung verfahrbar ist. Das System 
weist wenigstens eine Energiefiihrungskette auf, welche mit einem Ende mit der 
Schiebetiir verbunden und mit einem andereri Ende mit einer Karosserie des 
Fahrzeugs verbindbar ist. Die Energiefuhrungskette kann mit einer Mehrzahl 
unterschiedlichen Leitungen, insbesondere elektrischen Leitungen bestuckt sein, 

30 so dass beispielsweise ein elektrischer Verbraucher, der in der Schiebetiir 
angeordnet ist, uber eine in der Energiefuhrungskette gefuhrte elektrische Leitung 
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mit einem elektrischen Syistem des Fahrzeugs verbunden ist Die 
Energiefuhrungskette weist wenigstens einen zwischen den Enden liegenden 
Kriimmungsbereich auf. Das erfindungsgemaBe Schiebetursystem zeichnet sich 
dadurch aus, dass in Abhangigkeit von der Stellung der Schiebetiir der 

5 Kriimmungsbereich unterschiedliche Kriimmungsradien aufweist. Durch diese 
erfindungsgemaBe Ausgestaltung des Schiebetiirsystems wird eine Moglichkeit 
geschaffen, das Schiebetursystem an unterschiedliche Fahrzeuge anzupassen. Dies 
ist insbesondere dadurch gegeben, dass dann die Energiefuhrungsketten eine sehr 
gute Anpassung an die vorliegenden Raumverhaltnissen erzielt werden kann. Es 

10 besteht daher auch die Moglichkeit bereits existierende Fahrzeuge mit einer , 
Schiebetiir mit dem erfindungsgemaBen Schiebetursystem auszustatten. 

Nach einer vorteilhaften Ausbildung des Schiebetiirsystems wird vorgeschlagen, 
dass der Kriimmungsbereich in der geschlossenen Stellung einen 
15 Kriimmungsradius aufweist, der von einem Kriimmiingsradms in der offenen 
Stellung der Schiebetiir verschieden ist. Bevorzugt ist dabei eine Ausbildung eines 
Schiebetiirsystems, bei der der Kriimmungsradius in der geschlossenen Stellung 
kleiner ist als der Kriimmungsradius in der offenen Stellung der Schiebetiir. 

20 Dadurch, dass sich der Kriimmungsradius in Abhangigkeit von der Stellung der 
Schiebtur abhangig ist, kann die Energiefiihrungskette der nichtlinearen 
Bewegung der Schiebetiir folgen. Im geschlossenen Zustand der Schiebetiir weist 
der Krummungsbereich der Energiefiihrungskette vorzugsweise einen geringsten 
Wert fur den Kriimmungsradius auf. In dieser Stellung ist der Raumbedarf der fur 

25 die Energiefuhrungskette notwendig ist, sehr gering. Wird die Schiebetiir geoffiiet 
und in Langsrichtung des Fahrzeugs bis zum maximalen Offiiungszustand 
geoffiiet, so folgt die Energiefuhrun^kette dem Offiiungsvorgang derart, dass 
sich der Kriimmungsradius verandert Vorzugsweise nimmt dieser 
Kriimmungsradius zu, insbesondere erreicht der Kriimmungsradius seinen 

30 Maximalwert in der Offenstellung der Schiebetiir. Durch diese MaBnahme wird 
eine iibermaBige Beanspruchung der Energiefiihrungskette vermieden. 
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Andererseits kommt die Energiefuhrungskette vorzugsweise auch nicht mit 
anderen Bauteilen der Oberflache der Fahrzeugkarosserie in Beriihrung. 

Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Schiebetursystems wird 
5 vorgeschlagen, dass das Verhaltnis des Kriimmungsradii^ in der geschlossenen 
Stellung zu dem Kritamungsradius in der offenen Stellung kleiner 0,9, 
vorzugsweise kleiner 0,8, insbesondere kleiner 0,5 ist. Bei diesen Werten handelt 
es sich urn bevorzugte Ausgestaltungen des Verhaltnisses zwischen dem 
Kriimmungsradius in der geschlossenen Stellung und dem Kriiinmungsradius in 
10 der offenen Stellung, wobei auch andere Werte moglich und vorteilhaft sein , 
konnen. Dieses Verhaltnis kann auch von den zur Verfiigung stehenden 
Raumverhaltnissen und/oder der Konstruktion der Karosserie eines Fahrzeugs 
sowie dem Bewegungsablauf des Offhungsvorgangs bzw. des SchlieBvorgangs 
der Schiebetiir abhangig sein, 

15 

Die Veranderung des Kriinmiungsradius im Krummungsbereich in Abhangigkeit 
von der Stellung der Schiebetiir kann kontinuierlich bzw. diskontinuierlich 
erfolgen. Hierbei kann es zu einer Zunahme und/oder Abnahme des 
Krummungsradius kommen. Zur Vereinfachung der Ausgestaltung des 

20 Schiebetiirsystems wird vorgeschlagen, dass die Energiefuhrungskette wenigstens 
zwei Abschnitte aufweist, die so ausgebildet sind, dass in Abhangigkeit von der 
Stellung der Schiebetiir der Krummungsbereich unterschiedliche 
Krummungsradien aufweist Durch diese vorteilhafte Weiterbildung des 
Schiebetursystems wird eine vereinfachte HCTstellung desselben erzielt, da im 

25 wesentlichen auf zwei unterschiedliche Kettengliedtypen zuruckgegriffen werden 
muss. 

Die Lange der Abschnitte kann unterschiedlich sein. Insbesondere wird 
vorgeschlagen, dass das Verhaltnis der zwei Abschnitte zueinander kleiner 0,8, 
30 vorzugsweise kleiner 0,6, insbesondere kleiner 0,5 ist. Auch hier kann das 
Verhaltnis der Langen der Abschnitte unterschiedliche Werte annehmen, wobei 
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die Anzahl und die Lange der Abschnitte an die konkrete Ausfuhrungsform des 
Fahrzeugs in Kombination mit dem Schiebetursystem angepasst ist. 

Die Energiefuhrungskette, welches das Schiebetursystem aufweist, umfasst 
5 gelenkig miteinander verbundene Kettenglieder auf, wobei die Kettenglieder 
Anschlage zur Begrenzung des V^schwenkwinkels aufweisen und .die 
Kettenglieder der wenigstens zwei Abschnitte unterschiedlich ausgebildete 
Anschlage aufweisen. Durch die Anschlage wird der Krummungsradius im 
Krihnmungsbereich bestimmt. 

10 

Bevorzugt ist hierbei eine Ausgestaltung der Energiefuhrungskette, mit der die 
Anschlage ein integraler Bestandteil der Kettenglieder sind. Zur Anpassung des 
Schiebetiirsystems an unterschiedliche Anwendungsfalle wird auch 
vorgeschlagen, dass die Anschlage losbar mit den Kettengliedern verbunden sind. 

15 

Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Schiebetiirsystems wird 
vorgeschlagen, dass die Energiefuhrungskette in einer im wesentlichen 
horizontalen Ebene bewegbar ist Hierbei handelt es sich urn eine im wesentlichen 
liegende Anordnung der Energiefuhrungskette. 

20 

Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemaJSen 
Schiebetursystems wird vorgeschlagen, dass die Energiefuhrungskette wenigstens 
teilweise aus mindestens einem Kunststoff ausgebildet ist. 

25 Der vorliegenden Erfindung liegt des weiteren die Zielsetzung zugrunde, ein 
Fahrzeug anzugeben, das wenigstens ein Schiebetursystem aufweist, wobei die 
Ausgestaltung des Schiebetursystems mit einfachen Mitteln erzielt werden soil. 

Diese Zielsetzung wird erfindungsgemaB mit den Merkmalen des Anspruchs 12 
30 erreicht. 
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Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist eine Energiefuhrungskette mit einer 
Mehrzahl von gelenkig miteinander verbundenen Kettengliedem, die einen 
zwischen einem ersten Trum und einem zweiten Trum : liegenden 
Kriinimiingsbreich bilden, die sich dadurch auszeichnet, dass in Abhangigkeit 
5 vom Verfahrweg der Kriramiungsbereich unterschiedliche Krikomungsradien 
aufweist. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten werden anhand der in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiele erlautert, ohne dass der Gegenstand der 
1 0 Erfindung auf die konkreten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt wird. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Schematisch und im Schnitt ein Fahrzeug mit einem Schiebetiirsystem im 
15 geschlossenen Zustand; 

Fig. 2 schematisch das Schiebetiirsystem nach Fig. 1 im teilweise geoffheten 
Zustand und 

20 Fig. 3 das Schiebetiirsystem nach Fig. 1 im vollstandig geofEaetai Zustand. 

Die Karosserie 1 ist so ausgeformt, dass diese eine Aufhahme 4 fur eine 
Schiebetiir 2 aufweist. In einer geschlossenen Stellung der Schiebetur 2, wie sie in 
der Fig. 1 dargestellt ist, ragt die Schiebetur 2 in die Aufhahme 4 hinein. 

25 

Zur Halterung und Fuhrung der Schiebetur 2 ist ein Tragann 3 vorgesehen. Der 
Tragann 2 erstreckt sich im wesentlichen senkrecht von der Schiebetur in 
Richtung der Aufhahme 4. An seinem freien Ende weist der Tragann 3 
wenigstens ein Fuhrungsmittel, insbesondere eine Rolle 5, auf. Die Rolle 5 wird 
innerhalb einer nicht dargestellten Fuhrung, die mit der Karosserie 1 verbunden 
ist, gefuhrt Die Schiebetur 2 kann wenigstens einen weiteren Tragann aufweisen, 
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der in eine entsprechenden Fuhrung gefuhrt wird. Diese Fuhrung kann 
beispielsweise im E>achtrager oder in einer Seitenwand des Fahrzeugs angeordnet 
sein. Die Aufhahme 4 weist eine Tiefe A auf, die fahrzeugspezifisch ist. 

5 Innerhalb der Aufiiahme 4 ist eine Energiefuhrungskette 6 angeordnet. Die 
Energiefohrungskette 6 ist rait einem Ende an einem Festpimkt 7, der an der 
Karosserie 1 liegt, verbunden. Uber einen Mitnehmer 8 ist die 
Energiefuhrungskette 6 mit der Schiebetur verbunden. 

10 Die Lange der Energiefuhrungskette 6 sowie die Anordnung des Mitnehmers 8 an 
der Schiebetur 2 sind so gewahlt, dass die Schiebetur 2 vollstandig geoffiiet 
werden kann, ohne dass die Energiefuhrungskette 6 den Offimngsvorgang 
behindert oder begrenzt. 

15 In der geschlossenen Stellung der Schiebetur 2, wie sie in der Fig. 1 dargestellt ist, 
weist die Energiefuhrungskette 6 einen Kriramiungsbereich auf, der einen 
Kruinmungsradins KRX aufweist. Wahrend des Offiiungsvorgangs der Schiebetur 
wird diese aus der Au&ahme 4 herausgezogen und in Langsrichtung der 
Fahrzeugkarosserie verschoben. Wahrend dieses Vorgangs vergrofiert sich die 

20 Tiefe der Aufiiahme 4. Fig. 2 zeigt eine teilweise geoffiiete Schiebetur 2, wobei 
die Tiefe der Aufiiahme 4 mit B bezeichnet ist. Die Tiefe B ist groBer als die Tiefe 
A. Die Zunahme ist abhangig von dem Verfahrweg der Schiebetur 2 auf der 
gekrummten Fuhrungsbahn der Rolle 5. Mit steigenden Offiiungsgrad der 
Schiebetur nimmt die Tiefe der Aufiiahme 4 zu. In einer vollstandig geofiheten 

25 Stellung der Schiebetur 2, wie sie in der Fig. 3 dargestellt ist, hat die Aufiiahme 4 
ihre Tiefe C erreicht 

Die Energiefuhrungskette 6 folgt der Bewegung der Schiebetur 2. In 
Abhangigkeit von der Stellung der Schiebetur 2 weist die Energiefuhrungskette 6 
30 unterschiedliche Krummungsradien auf. Der Krummungsbereich weist in der 
geschlossenen Stellung einen Krummungsradius KRX auf. In der geofiheten 
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Stellung der Schiebetiir 2 ist der Kriimmungsradius mit KRY bezeichnet. Diese 
Krummxingsradien in den Endstellungen der Schiebetur sind verschieden. In der 
geschlossenen Stelluag ist der Krummungsradius KRX ' kleiner als der 
Kriiinmxingsradius KRY in der offenen Stellung der Schiebetur. 

5 

Hierzu weist die Energiefuhrungskette wenigstens zwei Abschnitte au£ die so 
ausgebildet sind, dass in Abhangigkeit von der Stellung der Schiebetur 2 der 
Kruinmungsbereich unterschiedliche Kriunmiingsradien KR aufweist. Das 
Verhaltnis der zwei Abschnitte liegt in dem dargestellten AusfShrungsbeispiel in 
10 einem bevorzugten Bereich von etwa 0,5. 

Durch die vorliegende Erfindung wird der vorhandene Raum der Aufhahme 4 
zum Einbau einer Energiefuhrungskette 6 genutzt, ohne dass es zusatzlicher 
MaBnahmen bedarf, urn die Energiefuhrungskette 6 innerhalb der Karosserie bzw. 

15 der Schiebetur unterzubringen. Dadurch, dass die Energiefuhrungskette so 
ausgebildet ist, dass sie in Abhangigkeit von der Stellung der Schiebtur 
unterschiedliche Krummungsradien aufweist, wird auch sichergestellt, dass die 
Energiefuhrungskette einer nicht gradlinigen Bewegung der Schiebetur folgt. Die 
Erfindung ist insbesondere fur Schiebetiirsysteme, die in Fahrzeugen eingesetzt 

20 werden, geeignet Di^ ist jedoch nicht zwingend notwendig. Die grundlegenden 
Gedanken der Erfindung konnen auch bei anderen Schiebetiirsystemen, 
beispielsweise bei Torsystemen, eingesetzt werden. Die Erfindung ermoglicht 
auch eine kostengunstige nachtragliche Einbaumoglichkeit in 
S chieb etursystemen. Die Energiefuhrungskette kann unterschiedlich ausgebildet 

25 sein. Sie kann aus einzelnen Kettengliedern, die gelenkig miteinander verbunden 
sind, ausgebildet sein. Es besteht auch die Moglichkeit, dass die 
Energiefuhrungskette durch segmentierte Strange gebildet wird. Der 
Krummxingsradius KR kann durch unterschiedliche Ausgestaltungen der 
Anschlage variiert werden. 
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Bezugszeichenliste 

1 Karosserie 

5 2 Schiebetur 

3 Tragarm 

4 Aufiiahme 

5 Rolle 

6 Energiefuhrungskette 
10 7 Festpunkt 

8 Mitnehmer 


15 A Tiefe 

B Tiefe 

C Tiefe 

KRX Kriimmiingsradiiis 

KRY Kriiromxingsradius 

20 
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Patentanspriiche 

1. Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, 
5 mit wenigstens einer Schiebetur (2), die zwischen einer geschlosseaen 

Stellung und einer offenen Stellung verfahrbar ist, wobei wenigstens eine 
Energiefuhrungskette (6) vorgesehen ist, welche mit einem Ende mit der 
Schiebetur (2) verbunden und mit einem anderen Ende mit einer 
Karosserie des Fahrzeugs verbindbar ist und wenigstens einen zwischen 
10 den Enden liegenden Krirannungsbereich, dadurch gekennzeichnet, dass in 

Abhangigkeit von der Stellung der Schiebetur (2) der Kruimnungsbereich 
unterschiedliche Krummungsradien (KR) aufweist. 

2. Schiebetursystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
15 Krummungsbereich in der geschlossenen Stellung einen 

Kxummungsradius (KRX) aufweist der von einem Krummungsradius 
(KRY) in der offenen Stellung der Schiebetur (2) verschieden ist 

3. Schiebetursystem Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch der 
20 Krummungsradius (KRX) in der geschlossenen Stellung kleiner ist als der 

Krummungsradius (KRY) in der offenen Stellung der Schiebetur (2). 

4. Schiebetursystem Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verhaltnis des Krummungsradiuses (KRX) in der geschlossenen 

25 Stellung zu dem Krummungsradius (KRY) in der offenen Stellung der 

Schiebetur (2) kleiner 0,9, vorzugsweise kleiner 0,8, insbesondere kleiner 
0,5 ist. 

5. Schiebetursystem nach einem oder mehreren vorhergehenden Anspriichen 
30 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Energiefuhrungskette (6) 

wenigstens zwei Abschnitte aufweist, die so ausgebildet sind, dass in 
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Abhangigkeit von der Stellung der Schiebetur (2) der Kriimmungsbereich 
unterschiedliche Kjitamungsradien (KR) aufweist. 

6. Schiebetursystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das 
5 Verhaltnis der zwei Abschnitte kleiner 0,8, vorzugsweise kleiner 0,6 

insbesondere kleiner 0,5 ist 

7. Schiebetursystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Energiefuhrungskette (6) gelenkig miteinander 

-10 verbundene Kettenglieder aufweist, wobei die Ketteglieder Anschlage zur 

Begrenzung eines Verschwenkwinkels aufweisen, wobei die Kettenglieder 
der wenigstens zwei Abschnitte unterschiedlich ausgebildete Anschlgge 
aufweisen. 

15 8. Schiebetursystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Anschlage ein integraler Bestandteil der Kettenglieder sind. 


9. Schiebetursystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Anschlage losbar mit den Kettengliedern verbunden sind. 

. 20 

1 0. Schiebetursystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Energiefuhrungskette (6) in einer im 
wesentlichen horizontalen Ebene bewegbar ist. 


25 11. Schiebetursystem nach einem oder mehreren vorhergehenden Anspruchen 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die EnergiefiHmmgskette (6) 
wenigstens teilweise aus mindestens einem Kunststoff ausgebildet ist. 

12. Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit wenigstens einem 
30 Schiebetursystem nach wenigstens einem der vorstehenden Anspruchen 1 

bis 11. 
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13. Energiefuhrungskette mit einer Mehrzahl von gelenkig miteinander 
verbundenen Kettenglieder, die einen zwischen einem ersten Trum und 
einem zweiten Trum liegenden Kriiimiiungsbereich bilden, dadurch 
5 gekennzeichnet, dass in Abhangigkeit vom Verfahrweg der 

Kriumnungsbereich unterschiedliche Kriimmungsradien (KR) aufweist. 
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